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=nt I'emporte sur la pression des gaz et le frot-

—=nt zvant le point mort haut du temps de compres-
o~ A ce moment, la combustion se produit, et la
cr=ssion engendrée repousse le segment vers le bas
= !z gorge. Ce mouvement alternatif du segment
s=~dzant les temps d'échappement, admission et com-
or==sion est renforcé par la force d'inertie crois-
s=~t=. La répétition de cette séquence engendre de

-'=ntas vibrations du segment dans sa gorge (com-
oles a celle d'une balle de ping-pong entre la

CYLINRE

_= piston ne peut fonctionner sans le cylindre.

Lz paroi du cylindre est exposée a une haute
s=—npérature et a une forte pression, qui, avec le
—ouvement alternatif rapide du piston, sont d’impor-
==nts facteurs d'usure. Une grande attention doit donc

<re donnée au choix des matériaux et a la structure

“. cylindre aussi bien que du piston. Le cylindre com-

=. a |'extérieur, un certain nombre d'ailettes de
oidissement destinées a prévenir tout échauffe-

—ent excessif.,

ALLUMAGE, par la bougie, du mélange
carburé comprimé

Lorsque le piston atteint le point mort haut a la
“= du temps de compression, le mélange gazeux doit

== enflammé.

SYSTEM D'ALLUMAGE
Systémes magnétiques:
a. volant magnétique (aimant permanent rotatif)
b. magneto
Le cyclomoteur P-50 est muni d'un systéme d'al-
umage par volant magnétique (générateur de courant

zlternatif).
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Figure 1-26

“Figure 1-27: cylindre
(1) ailettes de refroidissement
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Figure 1-28: volant magnétique, générateur, de courant alternatif (1) bobine d’allumage, @ con-
densateur (3 cable de haute tension @ capuchon de bougie (5 bougie 6 bobinage primaire
7) bobine d’'éclairage @ masse (9 rupteur 1 phare () feu arriére et stop @ avertisseur



